ROMANIA
JUDETUL BUZAU
COMUNA SAGEATA
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI SAGEATA

HOTARARE

privind aprobarea acordului de parteneriat intre UAT Comuna
Sageata si UAT Comuna Robeasca, UAT Comuna Vadu Pasii cu UAT
Judeful Buzdu ,pentru promovarea proiectului “Stimularea
mobilitdtii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii
rutiere de transport pe tronsonul limita judet Brdila - Robeasca —
Vadu Pagii (E85)”

Consiliul Local al Comunei Sageata:

Avand in vedere

- expunerea de motive a Primarului Comunei Sageata Inregistrata
subnr. 118/16.09.2016;

- raportul compartimentului contabilitate din aparatul de
specialitate al Primariei Comunei Sdgeata nr. 120/16.09.2016;

- adresa Consiliului Judetean Buziu nr.11577/08.09.2016 privind
initierea acordului de parteneriat; ,

- prevederile Ghidului Solicitantului — Conditii specifice aferent
Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 6
Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionald, Prioritatea
de investitie 6.1 Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea
nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a
nodurilor multimodale, apelul de proiecte nr. POR 2016 /6/6.1/1;

- prevederile Anexei nr. 65 Inventarul bunurilor care apartin
domeniului public al Comunei S#igeata la Hotirarea Guvernului
Romaniei nr. 1.348/2001 privind atestarea domeniului public al
judetului Buzau, precum si al municipiilor, oragelor si comunelor din
judetul Buziu, cu modificarile si completarile ulterioare.

In temeiul art. 14 si art. 45, alin 1, alin 2 lit "f din Legea nr.
215/2001 privind administratia publica locala, republicatd, cu
modificirile si completérile ulterioare,

HOTARASTE:

Art 1. Se ia act de initiativa Consiliului Judetean Buziu de
promovare a proiectului “Stimularea mobilititii la nivel regional prin
modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul limita



judet Briila - Robeasca - Vadu Pasii (E85)” si, in consecinta, se aproba
punerea la dispozitia proiectului a suprafetei totale de teren de 8.316 mp
cu destinatia strazi, drumuri comunale, drumuri de exploatare, aflatd in
domeniul public al comunei Sigeata.

Art 2. (1) In baza art.1 se aproba Acordul de parteneriat intre UAT
Judetul Buzédu si UAT Comuna Sageata, UAT Comuna Robeasca si UAT
Comuna Vadu Pasii prevazut in Anexa nr.1.

(2) Suprafata de teren pusa la dispozitia UAT Judetul Buziu
pentru proiect este previzutd in Anexa nr.2.

(3) Anexele nr.1 si 2 fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art 3. (1) Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul
de investitii " Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca Vadu Pasii ,
judetul Buzau , dupa cum urmeaza :

a)Valoarea totala a investitiei , inclusiv TVA :

121.083.959,00 din care :
- C+M -106.851.836,00 LEI
- cheltuieli diverse si neprevazute : 9.934.324,00 lei

b) Durata de executie a lucrarilor : 24 luni

c) Date tehnice ale investitiei : lungime sector =36.680m;
platforma drumului =8,0m;latimea caii de rulare =6,0 m , acostamente
=2x1,0 m ; incadrare : benzi de incadrare 2x0,25 m ; inlocuire pod
km26+670; reparatii pasaj suprateran km 32+560; lungime piste de
biciclete construite :23,14 km ; lungime trotuare /trasee pietonale
modernizate/realizate =20,06 km ; statii transport public si alveole
construite / modernizate :32, treceri de pietoni prevaute cu avertizari
luminoase : 80; benzi rezonatoare :540.

: (2) Indicatorii tehnico-economici sunt prezenti in anexa nr.3
(sinteza Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii pentru
obiectivul de investitii "Stimularea mobilitatii la nivel regional prin
modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca
— Vadu Pasii , judetul Buzau ")

(3) Anexa nr.3 face parte integranta din prezenta hotarare .

Art 4. Se ia act cd UAT Comuna Sageata nu are responsabilitati
financiare prin bugetul proiectului.

Art 5. UAT Comuna Sageata prin Consiliul Local si primar isi
asuma responsabilitatea mentinerii in proprietatea publicd a comunei a
terenului pus la dispozitia proiectului, dupa finalizarea acestuia, pe o
perioadd de cel putin 5 ani de la efectuarea platii finale citre UAT

Judetul Buzau.



Art.6. Se imputerniceste primarul Comunei Sageata sd semneze
acordul de parteneriat prevazut in Anexa nr.l, precum si toate actele
necesare promovarii si implementarii proiectului.

Art.7. Secretarul Comunei Sé&geata va asigura comunicarea
hotararii autoritatilor si institutiilor interesate.

PRESEDINTE DE SEDINTA,
Consilier local
Tuzu Gheorghg .

Contrasemneaza,
Secretar
Iancu Viorica Raimonda

Nr. 51 [ 23.09.2016 , Sageata - Buziu ;

Hotarare a fost adoptat de Consiliul local al comunei Sageata in sedinta
ordinari din data de 23.09.2016 cu respectarea prevederilor art. 45, alin.1, din
Legea nr. 215/2001, a administraiei publice locale , ( R2) , cu un numér de 12
voturi pentru , abtinerisi voturi impotrivd , din numarul totalde 13
consilieri in functie si 12 consilieri prezenti la sedinta



Anexa nr.3 la Hotdrdrea Consiliului Local al Comunel Sageata
nr.51/23.09.2016

Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie pentru obiectivul de
investitii
¥Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pagii,
Judetul Buzau”

- sinteza -

1. DENUMIREA LUCRARIIL: ,,Stimularea mobilitatii la nivel regional
prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul
Robeasca-Vadu Pasii, judetul Buzdu”

2. FAZA DE PROIECTARE: Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de

Interventii
3. PROIECTANT: S.C. RUTIER CONEX XXI SRL Bacédu

4. BENEFICIAR: Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Buzdu -
Consiliul Judetean Buzdu

5. NECESITATEA LUCRARII:

SITUATIA EXISTENTA:
Drumul de interes regional DJ203 K este in administrarea Consiliului Judetean
Buzéu, fiind incadrat in categoria functionala a drumurilor de interes judetean.
Drumul are o lungime totald de 127,6 km, fiind drumul care stribate intregul
judet, intersectindu-se cu drumul national european DN2(E85) in localitatea
Maracineni (limita localitdtii Vadu Pasii), deschizand astfel legatura cu zona
Moldovei si DN 10 spre judetul Brasov, reprezentand cel mai important drum al

Judetului Buzau.

Situatia existentd a obiectivului
- starea tehnicd, din punctul de vedere al asigurdrii cerintelor esentiale

de calitate in constructii, potrivit legti;

Tronsonul de drum analizat este cuprins intre 0+000 - 36+680, este
amplasat in sud-estul judetului Buziu, in zona de campie si parcurge teritoriul
administrativ al comunelor Robeasca, Sageata si Vadu Pasii, comune cu
densitate mare de populatie.

Drumul judetean DJ 203K, conform Ordinului nr. 43 din 1997, este un
drum de clasi tehnica IV.

U.AT. - Judetul Buzadu prin Directia Tehnicid de specialitate, are in
administrare acest sector din drumul judetean DJ203K intre pozitiile kilometrice
0+000 si 36+680, fiind amplasat in intregime in domeniul public al judetului.



Elementele generale de gabarit:

* lungime sector drum - 36 680,00 m
e platforma drumului -8,0m

e latimea cdii de rulare - 6,0 m;

* acostamente - 2x1,0 m;

¢ incadrare - borduri

» viteza de proiectare -60 km/h;

Sectorul de drum judetean se incadreaza in clasa tehnica IV, trafic ,redus”.

Cerintele esentiale de calitate in constructii
a) rezistenta mecanicd si stabilitate

b} siguranta in exploatare

In ceea ce priveste aceste cerinte esentiale de calitate in constructii, sectorul
de drum analizat satisface aceste criterii, defectele si degradirile existente nu
sunt de naturi si severitate de a afecta rezistenta §i stabilitatea, cat si siguranta
in exploatare, dar §i In ce priveste masurile de intretinere.

In decursul timpului au fost executate lucriri de intretinere §i reparatii pe
diferite tronsoane de drum, dar existi sectoare care prezinta totusi procese de
degradare a pirtii carosabile, de asemenea prezenta zonelor depresionare
favorizeaza acumularea si stagnarea/scurgerea necontrolati a apelor meteorice.
In plan, traseul prezinta aliniamente care ajung si la 1,5-2,0 km, racordate intre
ele cu arce de cerc, cu raze cuprinse intre cele minime si cele recomandabile.

In profil longitudinal, declivitatea maxima nu depaseste 4,0 %.

Profilul transversal al drumului este in cea mai mare parte la nivelul
terenului si pe sectoare de lungimi relativ scurte, in profil mixt sau in rambleu la
rampele de la poduri. Latimea platformei drumului pe sectoarele din extravilan
este de 8 m, din care parte carosabila de 6 m, incadratd cu borduri. La aceasta
latime se adauga dispozitivele de scurgere a apelor: santuri sau rigole din

pamant sau pereate.
Latimea platformei drumului pe sectoarele din intravilan include pe langa

partea carosabild, trotuarele si spatiile verzi, acolo unde exista.

In ceea ce priveste traficul pietonal sau al biciclistilor, acesta se desfisoari
in mare parte pe partea carosabild, existind spatii la limita proprietatilor, dar
neamenajat corespunzitor.

Existd un numar insuficient de alveole pentru mijloacele de transport in
comun, mare parte dintre opriri si preludri de calitori se face de pe partea

carosabila.
Drumul judetean, pe sectorul studiat, prezintd o structurd rutiera supla,

alcatuitd din straturi bituminoase pe fundatie din materiale granulare, cu
grosimi variabile, dupi cum urmeaza:



- Km 0+000-5+400 cu grosimi relativ mari, variind intre 12-26 cm;

- Km 5+400- 11+400 cu grosimi medjii, variind intre 10-17 cm;

- Km 11+400- 38+700 cu grosimi reduse, variind intre 7-12 cm
(majoritatea <10 cm).

Pe sectorul studiat existd 236 intersectii cu drumuri laterale, sistematizate
sau nu,

La pozitia kilometricd de capit, respectiv 36+680 drumul judetean se
intersecteazd cu drumul national european DN2 {E85), intersectie care este
sistematizatd in urma finalizarii lucrdrilor de reabilitire a acestuia din anul

2002.
In general, existd un sistem de colectare a apelor de suprafata alcituit din

santuri §i rigole, pereate sau din pamant, inierbate.

Privitor la starea de degradare actuald a drumului in urma
elaborarili expertizelor tehnice de drum §i poduri s-au evidentiat
urmatoarele:

Starea de degradare a imbracamintii bituminoase existente a fost stabilits
In conformitate cu prevederile ,Normativului pentru evaluarea starii de
degradare a Imbriacimintii pentru drumuri cu structuri suple si semirigide”,
indicativ AND 540/2003.

Principalele defectiuni ale imbracidmintii asfaltice care predomini pe
traseu sunt faiantarile si fisuratia multipla, care au determinat o permeabilitate
cu valori mari a structurii si implicit un teren de fundare care a suferit degradari

importante.
S-a constatat o imbatranire profunda a covorului asfaltic cu rol de uzura,

iar lipsa santurilor sau colmatarea lor a condus la o colectare si evacuare

deficitard a apelor de suprafata.
Avand in vedere cd drumul este modernizat de foarte mult timp, aceste
degraddri sunt datorate expirarii duratei de serviciu si lipsei lucrarilor de

intretinere.

Lucrari de colectare si evacuare ape

De-a luingul traseului drumului judetean DJ203K sunt intilnite diverse
dispozitive de colectare a apelor de suprafatd (santuri si rigole pereate sau
nepereate) a caror stare tehnica de functionare este precara, sectiunea acestora
fiind insuficientd pentru colectarea apelor, sau lipsesc pe tronsoane intregi de

drum.

Evacuarea apelor catre emisar se realizeaza prin intermediul podetelor a caror
secfiune variaza de la circulara la rectangulara, unele dintre acestea avand o]
sectiune insuficienta fata de cea necesara pentru exploatare si intretinere.

Poduri

In conformitate cu »instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui
pod” indicativ. AND 522-2006, s-au identificat defectele si degradirile
elementelor podului si anume:

» La elementele principale ale structurii de rezistents;

» La elementele de rezistenti ale suprastructurii care sustin calea;
» La elementele infrastructurii (culei, racordari cu terasamentele);
» La albia pardului, aparari de maluri, rampele de acces la pod;



» La calea podului, parapete.

Terminologia utilizats, clasificarea defectelor si degradarilor identificate
sunt conform instructiunilor prezentate mai sus.

In urma evaluirii si notarii defectelor si degradarilor, a caracteristicilor de
calitate si a caracteristicilor de functionalitate ale fiecArui pod in parte, avem
determinati urmatorii indici de stare tehnica pentru care corespund clasele starii

tehnice aferente:

Nr.crt | Pozitie km Lungime Ist Clas?‘ staru
‘ pod tehnice
26+670 18,50 42 111
2 32+560 28,10 52 11

In ceea ce priveste lucrdirile de siguranta circulafiei si semnalizare rutiera
existd sisteme de semnalizare rutierd prin indicatoare rutiere, dar care trebuiesc

reconditionate $i completate.

Pentru adoptarea structurii rutiere optime se recomanda ca solutii
minime:

* Solutia 1: reciclarea in situ, la cald, a structurii rutiere suple
existente cu adaos de lianti bituminosi si cu sau fara adaos de agregate
naturale.

» Solutia 2: reconstruire structurd rutierd in special pe tronsoanele cu
degradari structurale majore, structura rutierd se va dimensiona pentru
un trafic de perspectivd de 15 ani, in conformitate cu ,Normativul de
dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD155-2001 sl va
fi verificat la inghet-dezghet.

» Solutia 3: executia unei structuri rutiere rigide cu dala din beton de

ciment rutier.

Lucrari de drumuri

Principalele defectiuni care predomind pe traseu, sunt faiantarile si
fisuratia multipla, ceea ce denoti o permeabilitate cu valori mari a structurii
existente §i implicit un teren de fundare care a suferit degradari importante.

Din acest motiv, solutia tehnica de modernizare recomandata pe cca. 2 /3
din lungimea sectorului de drum analizat, se referi la reconstructia totala a
structurii rutiere, incluzand si o stabilizare a terenului de fundare.

Sectoarele pe care se recomanda solutia de refacere completad a structurii
rutiere sunt:

» Km 0+000 - 20+700
» Km 27+200 - 29+100

Pe restul traseului unde degradirile se datoreazd in mai micid masura
deficientelor terenului de fundare se recomandi o solutie care si asigure o
portanta crescuta prin introducerea unui strat de baza reciclat de minimum 15
cm.

Sectoarele pe care se recomandi aplicarea unei astfel de solutii sunt:

» Km 20+700 - 27+200



» Kin 29+100 - 36+680
In urma evaludrii podurilor expertizate, s-au identificat o serie de solutii
tehnice care pot fi recomandate si care pot fi adaptate pentru fiecare structura
In mod distinct dupa cum urmeaza:
» Solutia A - Lucrdri de reparatii a podului existent, cu
pastrarea elementelor de gabarit actuale
» Solufia B - Lucrari de reabilitare a podului existent, cu
modificarea elementelor de gabarit actuale si inlocuirea
suprastructurii
» Solutia C - Inlocuirea podului existent

Nr.crt | Pozitie km Solutii Recomandqre
| propuse expertului

1 26+670 B/C C

2 32+560 A/B A

Evaluarile s-au efectuat pentru lucririle de drumuri in cele doua solutii
propuse, iar la poduri pentru variantele recomandate.

Solutia recomandata este cea prezentata in varianta [ a documentatiei.

Valorile totale rezultate - conform devizului general elaborat pentru
aceasta investitie sunt:

Varianta I

Total general: 100.903,299 mii lei = 22.777,268 mii euro - valori fara
TVA

121.083,959 mii lei = 27.332,722 mii euro ~ valori cu TVA, din care
C+M: 89.043,197 mii lei = 20.100,044 mii euro - valori firi TVA
106.851,836 mii lei = 24.120,053 mii euro — valori cu TVA

Preturile unitare sunt cele medii din domeniu din luna februarie 2016 si
se Incadreaza in standardele de cost din domeniu.

DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

Scopul general al lucrarilor este acela de a obtine elementele geometrice,
dar si de capacitate portanti care si corespunda clasei tehnice a drumului
judetean analizat.

Sectorul de drum judetean DJ203K este pozitionat intre km 0+000-
36+680, rezultand o lungime L= 36,68 km.

Categoria de importantd in conformitate cu HG577/1995 este
C normala.

Clasa tehnicé a drumului este IV in conformitate cu Ordinul 46/1998.

Drumul judetean DJ203 K, pe sectorul analizat, traverseazi zona de relief
ses, In conformitate cu prevederile AND 583-2002 - "Normativ privind conditiile
de relief pentru proiectarea drumurilor si stabilirea capacitdtii de circulatie a
acestora”.



In conformitate cu OG43/1997 republicatdi in 2015 si OG7/2010
republicatd in 2015 viteza de proiectare pentru un drum de clasa tehnica IV in
zona ses, este de 60 km/h.

Elementele de gabarit tin cont de clasa tehnicd a drumului si vor fi:

e platforma drumului -8,0m

e latimea caii de rulare - 6,0m

¢ acostamente -2x1,0m

e incadrare - benzi de incadrarea 2x0,25 m

Structurile rutiere adoptate pe sectoarele recomandate sunt urmdtoarele:

- pentru sectoarele cuprinse intre km 0+000-20+700 si 27+200-29+100 se
va aplica solutia 1 + casete

- pentru sectoarele cuprinse intre km 20+700-27+200 si 29+100-36+680 se
va aplica solutia 2 + casete

Pod km 26+670, peste canal

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnica de inlocuire a podului
existent cu un pod nou.

Pasajla km 32+560, peste CF

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnicé de lucrdri de reabilitare ale

podului existent, cu modificarea elementelor de gabarit actuale si pdstrarea
suprastructurii

Structura rutierd adoptatd pentru trotuare:

- pavele autoblocante din beton — 6 cm;
- substrat nisip 2 cm;

- strat fundatie din balast 15 cm.

Structura rutierd adoptate pentru piste de biciclisti:
- strat de uzuri din BA16 - 3 cm;

- strat fundatie din balast 15 cm.

Intersectii cu drumuri publice si conectarea la drumurile locale

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de maximum 20,0 m cu
structuri rutiere adaptate la carosabilul existent, iar intersectiile vor fi
sistematizate in functie de traficul atras de acestea, conform normativului AND-

2010.
Structurile rutiere adoptate:

v drumuri laterale din pamant:

- strat uzura BA16 -4 cm
- strat de legatura BAD20 -6 cm
- strat piatra sparta -12 cm



- strat fundatie balast -20 cm
v drumuri laterale pietruite:

- strat uzurad BA16 -4 cm

- strat de legaturd BAD20 - 6 cm

- strat piatra sparta -12cm
v drumuri laterale asfaltate:

- strat uzuria BA16 -4 cm

- strat de legaturd BAD20 -6 + 3 cm

Lucrdri de colectare si evacuare ape

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, se vor proiecta santuri
pereate pe toatd lungimea cuprinsa in extravilan, in intravilan previzandu-se

rigole cu placuta carosabili.
Durata propusa pentru executia lucrarilorde C+M - 24 luni in 3 ani
consecutivi.

SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

Investitia proiectatia raspunde cerintelor impuse prin Ghidul Solicitantului -
Conditit specifice de accesare a fondurilor In cadrul apelului de proiecte
nr. POR/6/6.1/1, axa prioritara 6, prioritatea de investitii 6.1.

Prin implementarea proiectului se realizeaza:

. Asigurarea caracterului de unici legaturi legatura cu coridorul TEN-T a
comunitatilor aflate pe traseul respectiv

. Imbunatatirea mobilitatii in regiunea Sud-Est, in mai mult de un judet;

. Imbunatatirea portantei drumului judetean

. Cresterea vitezei medii reale de deplasare pe traseul drumului judetean
DJ203K

. Cresterea sigurantei rutiere pe traseul drumului judetean studiat

’ Construirea de piste de biciclete

. Amenajarea de statii si alveole pentru transportul public

. Asigurarea de facilitdti pentru persoanele cu dezabilitati

. Asigurarea legéturii zonelor rurale citre zonele urbane

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI:
1. valoarea totald (INV), inclusiv TVA (mii lei)
100.903,299 mii lei = 22.777,268 mii euro - valori farda TVA

121.083,959 mii lei = 27.332,722 mii euro - valori cu TVA, din
care

Valoarea estimativa a lucréarilor de C+M:
C+M: 89.043,197 mii lei = 20.100,044 mii euro - valori farda TVA
106.851,836 mii lei = 24,120,053 mii euro - valori cu TVA

Curs euro — 1 euro = 4.43 lei.

Cursul de schimb lei/euro a fost calculat ca medie a prognozelor esimate
pentru cursul de schimb anual pentru perioada 2015-2018, date estimate de
catre Comisia nationald de prognoza in Proiectia principalilor indicatori
macro-economici

Evaluarile s-au facut aplicand preturile medii din luna februarie 2016,
conform pietei de profil din regiunea Nord-Est.



2. esalonarea investitiei (INV/C+M)
anul I - 8 903 299.00/0,00 lei farda T.V.A

anul II — 46 000.000/44 521 598.5 lei fara T.V.A.
anul IIT 46 000.000/ 44 521 598.5 lei fara T.V.A.

Capacitati si indicatori indicatori specifici domeniului de activitate in care
este realizata investitia
Indicatorii relevanti cu privire la prioritizarea investitiei curente sunt:
- Lungimea drumului judetean modernizat conectat la TEN-T — 36,68 km
- Populatia deserviti de drumul judetean modernizat care asiguri
accesul la coridoarele TEN-T — 15.598 locuitori.
Indicatorii ce pot fi evidentiati la nivel de proiect, dupa caz:
o lungime piste de biciclete construite 23,14 km,
o lungime trotuare/trasee pietonale modernizate/realizate 20,06
km,
o statil transport public si alveole construite/modernizate 32 buc,
o elemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei :
1.155,00 ml parapet metalic
racordarile cu 236 drumuri laterale amenajate
36,68 km marcaje
80 treceri de pietoni prevazute cu avertizari luminoase
15 localitatii x 2 x 3 seturi a cate 6 benzi rezonatoare
= 540 buc.

AVIZE I ACORDURI DE PRINCIPIU

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in
vigoare.

S-a obfinut pentru aceasti investitie Certificatul de Urbanism cu nr
21/25.02.2016.

Prin acesta se impune obtinerea urmitoarelor:

- avize gi acorduri stabilite privind utilititile urbane si infrastructura :

- alimentare cu apa sistem local Robeasca, Vadu Pasii, Sageata;

- canalizare sistem local comuna Robeasca;

- alimentare cu energie;

- salubritate + contract vidanjare;

- amplasare si acces DN2 (E85);

- amplasare §i acces DC232; 2016;15;243

- avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau
ale serviciilor descentralizate ale acestora:

- Inspectoratul Judetean de Politie - Serviciul Politie Rutier3;

- Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara (OCPI);

- Inspectoratul Judetean in Constructii Buzau;

- punct de vedere/actul administrativ al autoritif{ii competente
pentru protectia mediului.

Presedinte de Sédinta
Consilier local’, . Secretar,
“Tuz Gheor(l:ge _ Iancu Viorica Raimonda




