ROMANIA _
JUDETUL BUZAU
COMUNA SAGEATA
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI SAGEATA

HOTARARE
privind aprobarea acordului de parteneriat intre UAT Judeful
Buzdu, UAT Comuna Robeasca, UAT Comuna Sageata si
UATComuna Vadu Pasii
pentru promovarea proiectului “Stimularea mobilitatii la nivel
regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe
tronsonul limita judet Braila - Robeasca - Vadu Pasgii {E85)”
- forma actualizatda ianuarie 2017 -

Consiliul Local al Comunei Sageata, intrunit in sedinta de ndat3
din data de 18 ianuarie 2017 :

Avand in vedere
- €xpunerea de motive a viceprimarului Comunei Sageata, dl Ilie

Constantin , care indeplineste si atributiile conferite de lege primarului ,
conform prevederilor art.72 alin (1) din Legea nr.215/2001 a
administratiei publice locale , republicats , cu modifici din inregistrata
sub nr. 3/18.01.2017;

- raportul dlui Craciun Florin , consilier in cadrul
compartimentului financiar contabil din cadrul aparatului de
specialitate al Primdriei Comunei Sageata nr.4/18.01.2017;

- adresa Consiliului Judetean Buziu nr. 788/17.01.2017 privind
actualizarea acordului de parteneriat;

- avizul Secretarului Comunei Sigeata dat pe proiectul de
hotaréare;

- prevederile Ghidului Solicitantului — Conditii specifice aferent
Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 6
Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionald, Prioritatea
de investitie 6.1 Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea
nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN -T, inclusiv a

nodurilor multimodale, apelul de proiecte nr. POR 2016 /6/6.1/2;



- prevederile Anexei nr. 65 Inventarul bunurilor care apartin
domeniului public al Comunei Sageata la Hotararea Guvernului
Romaéniei nr. 1.348/2001 privind atestarea domeniului public al
judetului Buzau, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor din
judetul Buzau, cu modificarile si completarile ulterioare.

In temeiul art. 14 si art. 45, alin 1, alin 2 lit ’f’ din Legea nr.
215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu

modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. (1) Se ia act de initiativa Consiliului Judetean Buzau de
promovare a proiectului “Stimularea mobilitatii la nivel regional prin
modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul limiti
judet Briila - Robeasca ~ Vadu Pasii (E85)” in vederea finantarii
acestuia in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 6: Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta
regionald, Prioritatea de investitie 6.1, Stimularea mobilitatii regionale
prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T,
inclusiv a nodurilor multimodale, apel de proiecte nr. POR
2016/6/6.1/2. -

(2) Fisa proiectului - forma actualizata ianuarie 2017 - este

prevazuta in Anexa nr.1 la prezenta hotarare.

Art. 2, (1) In baza art.1 se aproba Acordul de parteneriat — forma
actualizata ianuarie 2017 - intre UAT Judetul Buzau, UAT Comuna
Robeasca, UAT Comuna Ségeata si UAT Comuna Vadu Pasii prevazut in

Anexa nr.2.

(2) UAT Comuna Sageata isi asuma obligatia ca, la cererea
UAT Judetul Buzau, sa puna la dispozitie orice suprafata de teren
apartinind domeniului public sau privat al comunei necesara pentru

implementarea proiectului.



Art.3 (1) Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul
de investitii “Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pasii,

judetul Buzau”®, dupa cum urmeaza:

a) Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA:
121.306,071 mii lei, din care:
- C+M: 107.047,972 mii lei;

- cheltuieli diverse si neprevazute: 9.952,957 mii lei.
b) Durata de executie a lucrarilor: 24 de luni;

c) Date tehnice ale investitiei: lungime sector drum = 36.680 m;
platforma drumului: 8,0 m; latimea ciii de rulare: 6,0 m; acostamente:
2x1,0 m; incadrare: benzi de incadrare 2x0,25m; inlocuire pod km
26+670; reparatii pasaj suprateran km 32+560; lungime piste de
biciclete construite: 23,14 km; lungime trotuare/trasee pietonale
modernizate/realizate: 20,06km; statii transport public si alveole
construite/modernizate: 32; treceri de pietoni prevazute cu avertizari

luminoase: 80; benzi rezonatoare: 540.

(2) Indicatorii tehnico-economici sunt prezentati in Anexa nr.3
(sinteza Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii pentru
obiectivul de investitii “Stimularea mobilitdtii la nivel regional prin
modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-

Vadu Pasii, judetul Buzau” — forma actualizata).

Art. 4. Anexele nr. 1, 2 si 3 fac parte integrantd din prezenta

hotarare.

Art. 5. Se i1a act ca UAT Comuna Sageata nu are responsabilitati

financiare prin bugetul proiectului.



Art. 6. UAT Comuna Sageata prin Consiliul Local si reprezentantul
legal isi asuma responsabilitatea mentinerii in proprietatea publica a
comunei a terenului pus la dispozitia proiectului, dupid finalizarea
acestuia, pe o perioada de cel putin 5 ani de la efectuarea platii finale

catre UAT Judetul Buzau.

Art. 7. Se imputerniceste reprezentantul legal al comunei Sageata
sa semneze acordul de parteneriat prevazut in Anexa nr.2, precum si

toate actele necesare promovarii Ti implementarii proiectului.

Art. 8. Hotararea nr. 67/2016 a Consiliului Local al Comunei

Sageata isi inceteaza aplicabilitatea.

Art. 9. BSecretarul comunei Sageata va asigura comunicarea

hotararii autoritatilor si institutiilor interesate.

Presedinte de Sedinta : Contrasemneaza

Consilier local, Secretar,
Viorica Raimonda Iancu

Waueu

Nr. 2, Sageata - Buzau , 18.01.2017

Hotarare a fost adoptat de Consiliul local al comunei Sageata in sedinta de
indata din data de 18.01.2017 cu respectarea prevederilor art. 45, alin.(1) (2) si
(3) din Legea nr. 215/2001, a administraiei publice locale , { R2),cu modificarile
st completarile ulterioare, cu un numdr de 12 voturi pentru ,0 abtineri si 0
voturi impotriva , din numdrul total de 13 consilieri in functie si 12 consilieri
prezenfi la seding;



Anexa nr. 1 la HCL al Comunei Sigeata nr.2/18.01.2017

Fisa proiectului
?Stimularea mobilititii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii
rutiere de transport pe tronsonul limita judet
Braila - Robeasca — Vadu Pagii (E85)”

- forma actualizata ianuarie 2017 -

Program de finantare: Programul Operational Regional 2014 - 2020, axa
prioritard “Imbunititirea infrastructurii rutiere de importanti regionald”,
prioritatea de investi4ii Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor
secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale

Aplicant: Parteneriatul intre Unitatea Administrativ — Teritoriala Judetul
Buzau si Comunele Robeasca, Sageata, Vadu Pasgii, aviand ca lider Unitatea

Administrativ — Teritoriala Judetul Buziu

Obiectivul specific al priorititii de investitii il reprezinta cresterea
gradului de accesibilitate a zonelor rurale si urbane situate in proximitatea retelei
TEN-T prin modernizarea drumurilor judetene.

Obiectivul specific al proiectului il constituie modernizarea unui tronson
de 36,68 km de drum de interes regional cu conectivitate directa la TEN-T, in
zona limita judet Braila - Robeasca — Vadu Pasii — E85, judetul Buzau.

Principalele activitati:

I Activitati realizate inainte de depunerea cererii de finantare

A.L.1 Pregatirea dosarului cererii de finantare

II. Activitati ce se vor realiza dupd depunerea cererii de finantare

A.Il.1 Pregatirea Proiectului Tehnic (PT] si obtinere Autorizatie de
Construire

A.Il.2 Pregatirea documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu
operatorii economici

A.IL.3. Executia lucrarilor de constructie

A.Il.4 Asistenta tehnica si dirigentie de santier

A.IL.5S Informarea si publicitatea in cadrul proiectului

A.Il.6 Auditarea proiectului-

A.ll.7 Managementul proiectului



Date generale privind investitia propusa

Drumul de interes regional DJ 203K (cel mai important drum al judetului
Buzau) este in administrarea Consiliului Judetean Buzau, fiind incadrat in
categoria functionald a drumurilor de interes judetean. Drumul are o lungime
totala de 127,5 km, fiind drumul care strabate intregul judet, intersectandu-se cu
drumul national european DN2(E85) in localitatea Maracineni (limita localitatii
Vadu Pasii), deschizand astfel legatura cu zona Moldovei st DN 10 spre judetul
Brasov.

Tronsonul din drumul de interes regional DJ 203K care va fi modernizat in
cadrul proiectului este cuprins intre pozitiile kilometrice 0+000 si 36+680, este
amplasat in sud-estul judetului_Buzau, in zona de campie, parcurge teritoriul
administrativ al comunelor Robeasca, Sageata si Vadu Pasii si se afla integral in
domeniul public al judetului.

Este un drum de clasa tehnica IV, avand urmaitoarele elemente generale de

gabarit:
- lungime sector drum . -36680,00m
- platforma drumului - -80m
- latimea caii de rulare - - 6,0 m;
- acostamente -2x%1,0 m;
- incadrare - borduri
- viteza de proiectare -60 km/h.

Lucriarile de modernizare se vor desfasura pe traseul existent, mentinandu-
se cele 2 benzi de circulatie.

Interven’gﬁle vor fi realizate diferentiat pe sectoare delimitate de proiectant
in functie de gradul de degradare si traficul inregistrat:
- pentru sectoarele cuprinse intre km 0+000-20+700 si 27+200-29+100 se va
aplica solutia de reconstruire a structurii rutiere + casete;
- pentru sectoarele cuprinse intre km 20+700-27+200 si 29+100-36+680 se va
aplica solutia de reciclare a structurii rutiere existente + casete.

Forma in sectiune transverala este de tip acoperis, cu pante transversale de
2,5% in aliniament, iar in curbe deverul va fi adaptat functie de viteza de
proiectare iar latimea partii carosabile in functie de raza curbei. Acostamentele

vor avea latimea de 1,00 m, latimea totald a platformei rezultand de 8.00 m.



Acostamentele vor fi impermeabilizate complet avand aceeasi structura rutiera ca
sl a pértii carosabile. Acostamentele vor avea pante de 4%.

Pe tronsonul de drum au fost identificate doud poduri importante care
necesita interventii:

- podul de la pozitia km 26+670 este amplasat in intravilanul localititii
Stiancesti si asigurd traversarea peste canal de irigatie, a drumului judetean
nr.203K;

- pasajul de la pozitia km 32+560 este amplasat in localitatea Vadu Pasii si
asigurd traversarea drumului judetean peste linia dubla de cale feratd -
magistrala 500.

In conformitate cu recomandarile formulate de expertul tehnic, pentru pod
au fost prevazute lucriri de inlocuire a acestuia cu unul nou, iar pentru pasaj -
lucrari de reabilitare.

In zonele din intravilan se vor amplasa trotuare de 1,5 m latime si piste de
biciclisti cu latimea de 1,0 m sau de 2,0 m, acolo unde spatiul disponibil o
permite. Cele 236 de drumuri laterale vor fi amenajate pe o lungime de 1,30 m (la
limita minim& de proprietate a judefului) cu structuri rutiere adaptate la
carosabilul existent, iar intersectiile vor fi sistematizate in functie de traficul atras
de acestea. La pozitia kilometrica de capat, respectiv 36+680, drumul judetean se
intersecteaza cu drumul national european DN2 (E85].

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, se vor proiecta santuri
pereate pe toatd lungimea cuprinsd in extravilan, in intravilan prevazandu-se
rigole cu placuta carosabild. Se vor inlocui podetele tubulare cu lumina mai mica
de 2,0 m, precum si cele cu structuri foarte degradate, cu podete din elemente
prefabricate tip P2. Toate celelalte podete se vor repara prin lucrari adaptate la
situatia existentd, tencuieli, interventii la camerele de cadere, timpane si
racordari cu terasamentele, canaie de descarcare etc.

Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care sunt amplasate
in carosabil, acostamente sau in ampriza drumului si care pot fi afectate de
executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucréari
proiectate vor fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu
respectarea conditiilor adminisfrétorilor acestora.

Se vor amenaja alveole pentru mijloacele de transport in comun, in afara

partii carosabile, precum si refugii sau locuri de parcare, structura rutiera fiind



similara cu cea din drum.
Alveolele si trecerile de pietoni vor fi amenajate astfel incat sd poata fi utilizate si
de catre persoanele cu dizabilitati locomotorii.

Dupa executia lucririlor de amenajare a partii carosabile, se vor realiza
marcaje longitudinale si transversale, se vor monta indicatoare de circulatie. Tot
ca elemente necesare pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor monta butoni
reflectorizanti in zonele cu risc mare de producere a accidentelor sau stalpi de
ghidaj pe portiunile de traseu in care vizibilitatea pe timp de noapte este
ingreunata, precum si avertizari luminoase in zona trecerilor pentru pietoni.

Ca elemente de sigurantd rutierd se vor realiza parapete metalice cu nivel
de protectie ridicata de tip H1 sau H4b asigurandu-se si latimea de lucru pentru
parapet. La intrarile in localitati, in ambele sensuri se vor prevedea ca masuri de
calmare a traficului, trei seturi a céte 6 benzi rezonatoare. La finalizarea
lucrarilor de executie se va executa bornarea traseului tinidnd cont de noile
masuratori realizate in cadrul studiului topografic. Date tehnice ale investitiei:
lungime sector drum = 36,680 m; platforma drumului: 8,0 m; latimea ciii de
rulare: 6,0 m; acostamente: 2x1,0 m; incadrare: benzi de incadrare 2x0,25m;
inlocuire pod km 26+670; reparatii pasaj suprateran km 32+560; lungime piste
de Dbiciclete construite: 23,14 km; lungime trotuare/trasee pietonale
modernizate /realizate:  20,06km; statii transport public si  alveole
construite/modernizate: 32; treceri de pietoni prevazute cu avertizari luminoase:

80; benzi rezonatoare: 540.

Sustenabilitatea proiectului: Consiliul Judetean Buzdu va mentine
infrastructura nou creaté la parametrii tehnico-functionali adecvati, prin alocarea

fondurilor si resurselor umane necesare.

Valoarea totala a proiectului: 121.414.069,80 lei
Valoarea totala neeligibila, inclusiv TVA aferent: 2.408.295,60 lei
Valoare nerambursabila solicitatd: 116.625.658,72 lei

Durata proiectului: 59 de luni, incluzand activitatile derulate pana la

depunerea cererii de finantare si perioada de evaluare a acesteia.



Indicatorii proiectului:
- Populatia deservitd de o infrastructurd secundard modernizatd care asigura
accesul la coridoarele TEN-T- 15.593 persoane;
- Lungimea drumurilor judetene reconstruite/modernizate conectate la TEN-T-

36,68 km.

Presedinte de Sedinti, Secretar,
Consilier local Iancu Viorica Raimonda

ey




Anexa nr, 2 la HCL al Comunei Siageata nr. 2 din 18.01.2017

Acord de parteneriat
pentru realizarea proiectului
“Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii
rutiere de transport pe tronsonul limita judet Braila - Robeasca — Vadu Pasii
(E85)”
- forma actualizata ianuarie 2017-

Art. 1. Partile

1. UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA - JUDETUL BUZAU, cu
sediul In Municipiul Buzau, Bd. Nicolae Balcescu, nr. 48, judetul
Buzau, cod postal 120260, codul fiscal 3662495, avand calitatea de
Lider de proiect (Partener 1)

Cont pentru cereri de plata:
- cod IBAN: RO37TREZ1665040XXX010486;

Conturi pentru cereri de rambursare:
-cod IBAN: RO26TREZ16621420220XXXXX - cont pentru subventiile de la
bugetul de stat catre bugetele locale necesare sustinerii derularii proiectelor

finantate din fonduri europene nerambursabile post-aderare;
-cod IBAN: RO75TREZ16621A480101XXXX - cont pentru sume primite din
Fondul European de Dezvoltare Regionalain contul platilor efectuate in anul

curent;
-cod IBAN: RO22TREZ16621A480102XXXX - cont pentru sume primite din

Fondul European de Dezvoltare Regionala in contul platilor efectuate in anii

anteriori, .
Trezoreria Municipiului Buzau, adresa Trezoreriei: strada Unirii, nr. 209, cod

postal 120021, municipiulBuzau, JudetulBuzau

2. UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA — COMUNA ROBEASCA, cu
sediul in localitatea Robeasca, Soseaua Buzaului nr.29, comuna
Robeasca, judetul Buzau, cod postal 127515, codul fiscal 2808992,
avand calitatea de Partener 2

3. UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA - COMUNA SAGEATA, cu
sediul in comuna Sageata, str. Principala, judetul Buzau,cod postal
127525,codul fiscal 4154266, avand calitatea de Partener 3

4. UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA - COMUNA VADU PASII, cu
sediul in localitatea Vadu Pasii, str. Principald, nr. 26,cod postal
127650, codul fiscal 4385538,avand calitatea de Partener 4

au convenit urmatoarele:



Art. 2. Obiectul

Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile $i
obligatiilepartilor, contributia fiecarei pérti la cofinantarea cheltuielilor totale,
precum i responsabilitatile ce le revin in implementarea activitafilor aferente
proiectului: “Stimularea mobilitdtii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul limitd judet Bréila - Robeasca
_ Vadu Pasii (E85)”, care este depus in cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020, Axa prioritard 6: Imbunatatirea infrastructurii rutiere de
importantd regionald, Prioritatea de investitie 6.1, Stimularea mobilitatii
regionale prin conectarea nodurilor secundare $i tertiare la infrastructura TEN-
T, inclusiv a nodurilor multimodale, apel de proiecte nr. POR 2016/6/6.1/2,
precum si pe durata de valabilitate a contractului de finantare.

(1) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri si responsabilititi in implementarea proiectului
(1) Rolurilesi responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund
prevederilor din Cererea de finanfare:

Organizatia Roluri si responsabilitati

Lider de I.Activitati realizate inainte de depunerea cererii de
parteneriat | finantare
Partener 1

Unitatea I.A.1 Pregiitirea dosarului cererii de finantare

Administrativ | [ A 1.1 Pregitirea cererii de finantare

- Teritoriala :

Jude}:ul II. Activititi ce se vor desfasura dupd depunerea

Buzau cererii de finantare

ILA.1 Activitatea de pregitire a Proiectului Tehnicsi
obtinere Autorizatie de Construire

II.A.1.1. Pregitirea Proiectului Tehnic §i obtinerea
Autorizatiei de Construire

II. A.2 Pregitirea documentatiilor de achizitie si
incheierea contractelor cu operatorii economici
I1.A.2.1 Achizitia serviciilor de realizare a proiectului
tehnic si a asistentei tehnice din partea proiectantului
I1.A.2.2 Achizitia executiei de lucrari

I1.A.2.3 Achizitia serviciului de dirigentie de santier
II.A.2.4 Achizitia serviciului de realizare a materialelor de
informaresi publicitate

[I.A.2.5 Achizitia serviciului de realizare a auditului
extern al proiectuhui

II. A.3 Executia lucririlor de constructie
I1.A.3.1. Executia lucrarilor de constructie




II. A.4 Asistentd tehnica si dirigentie de santier
I1.A.4.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului
II.A.4.2 Asistenta tehnica - dirigentie de Santier

I1.A.5 Informarea Si publicitatea in cadrul proiectului
II.A.5.1 Informarea si publicitatea in cadrul proiectului

II. A.6 Activitatea de audit
I1.A.6.1. Realizare auditfinanciar

II.LA.7. Managementul proiectului
II.LA.7.1 Managementul proiectului

Partener 2 1. Furnizare informatii $i documente necesare pentru
Unitatea proiect
Administrativ | 2. Participarea la intilnirile de lucru organizate de cétre
- Teritoriald | liderul de parteneriat
Comuna
Robeasca
Partener 3 1. Furnizare informatii Si documente necesare pentru
Unitatea proiect
Administrativ | 2, Participarea la intilnirile de lucru organizate de catre
- Teritoriald | liderul de parteneriat
Comuna
Sageata
Partener 4 1. Furnizare informatii Si documente necesare pentru
Unitatea proiect
Administrativ | 2. Participarea la intalnirile de lucru organizate de catre
- Teritoriald | liderul de parteneriat
Comuna

Vadu Pasii

(2) Contributia la co-finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii nu vor asigura contributie la co-finantarea cheltuielilor totale ale
proiectului asa cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Contributia (unde este cazul)

Organizatia
Lider de Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile
parteneriat (2.380.115,48lei reprezentand 2% din valoarea
Partener 1 cheltuielilor eligibile)
Unitatea Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile
Administrativ - | (2.408.295,60lei si 100% din totalul cheltuielilor
Teritorialad neeligibile)

Judetul Buziau

Valoarea contribuliei la valoarea totald a proiectului
(4.788.411,08lei si 3,94 % din valoarea totala a
proiectului}




Partener 2 | Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile (0,00

Unitatea lei reprezentdnd 0,00% din valoarea -cheltuielilor
Administrativ - | eligibile)
Teritoriald | Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (0,00
Comuna lei si 0,00%)
Robeasca Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului

(0,00 lei s1 0,00%)

Partener 3 Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile (0,00

Unitatea lei reprezentand 0,00% din valoarea cheltuielilor
Administrativ - | eligibile)
Teritoriala Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (0,00
Comuna lei si 0,00%)
Sageata Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului

(0,00 lei si 0,00%)

Partener 4 Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile (0,00

Unitatea lei reprezentand 0,00% din valoarea cheltuielilor
Administrativ - | eligibile)
Teritoriala Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile {0,00
Comuna Vadu | lei si 0,00%)
Pasii Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului

(0,00 lei si 0,00%)

Art. 4, Perioada de valabilitate a acordului
Pericada de valabilitate a acordului este cuprinsa intre data semnarii

acestuia de catre parti si data inchiderii oficiale a POR 2014-2020 sau perioada
de durabilitate, oricare dintre acestea intervine ultima.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de proiect (Partenerului 1 -
Unitatea Administrativ Teritoriala - Judetul Buziu)

(1) Liderul de parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri
furnizarea oricdror informatii si documente legate de proiect, In scopul
elaborarii rapoartelor de progres, a cererilor de rambursare/plata.

(2) Liderul de parteneriat (Unitatea Administrativ Teritoriald - Judetul
Buzau) va semna Cererea de finantaresi Contractul de finantare.

(3) Liderul de parteneriat (Unitatea Administrativ Teritoriala - Judetul
Buziu) va consulta partenerii cu regularitate si ii va informa despre progresul
in implementarea proiectului.

(4) Liderul de parteneriat vainainta Ol cererile de rambursare/plata,
impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale Si procedurale.



(5) In cazul in care unul din parteneri, nu duce la indeplinire una sau
mai multe din obligatiile care 1i revin (implementarea unor activititi), liderul de
proiect va prelua in totalitate responsabilitatea de a indeplini aceste obligatii.

(6) In cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu
partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudicial.

Art. 6. Drepturile si obligatiile Partenerului 2 - Unitatea
Administrativ - Teritoriali Comuna Robeasca

Drepturile Partenerului 2 - Partenerului 2 - Unitatea Administrativ -

Teritoriala Comuna Robeasca
(1) Partenerul 2 are dreptul sa fie consultat cu regularitate de catre

liderul de proiect, si fie informat despre progresul in implementarea
proiectului.

(2) Partenerul 2 are dreptul sa fie consultat de catre liderul de parteneriat
in privinta propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (activitati,
parteneri etc.), inaintea solicitarii aprobdarii de catre AM / Ol POR.

Obligatiile Partenerului 2 — Unitatea Administrativ - Teritoriala Comuna

Robeasca .
(3) Pune la dispozitia Liderului de parteneriat (Unitatea Administrativ -

Teritoriala Judetul Buzau)orice suprafatdi de teren apartinand domeniului
public sau privat al comunei necesara pentru implementarea proiectului;

(4) Se obligd sa contribuie la procesul de constientizare publica privind
necesitatea mentinerii in parametri normali de functionare a elementelor de
infrastructura adiacente drumului;

(5) Se obliga s& intretina santurile, rigolele, podetele, plantatiile,
trotuarele, caile pietonale sau altele asemenea pe sectoarele de drumuri publice
care traverseaza localitatea.

(6) Sapastreze toate documentele originale cel putin 5 (cinci) ani dupa
expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare;

(7) In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat
prejudiciul rdspunde solidar cu liderul de proiect;

(8) Se obliga sid mentindin proprietatea publicaa Unitatii Administrativ -
Teritoriale Comuna Robeasca, bunurile imobile puse la dispozitia Liderului de
parteneriat pentru modernizare, pentru care s-a alocat finantare, pe intreaga
perioada de durabilitate a acestuia, respectiv cel putin 5 ani de la efectuarea
platii finale.



Art. 7. Drepturile si obligatiile Partenerului 3 - Unitatea
Administrativ Teritoriala - Comuna Sageata

Drepturile Partenerului 3 - Unitatea Administrativ Teritoriala - Comuna

Sageata
(1) Partenerul 3 are dreptul sa fie consultat cu regularitate de catre

liderul de proiect, si fie informat despre progresul in implementarea
proiectului.

(2) Partenerul 3 are dreptul sa fie consultat de catre liderul de parteneriat
in privinta propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (activitati,
parteneri etc.), inaintea solicitarii aprobarii de catre AM / OI POR.

Obligatiile Partenerului 3 - Unitatea Administrativ Teritoriala - Comuna

Sageata

(3) Pune la dispozitia Liderului de parteneriat (Unitatea Administrativ -
Teritoriala Judetul Buzau) orice suprafatd de teren aparfindnd domeniului
public sau privat al comunei necesara pentru implementarea proiectului;

(4} Se obliga sd contribuie la procesul de constientizare publicd privind
necesitatea mentinerii in parametri normali de functionare a elementelor de
infrastructura adiacente drumului;

(5) Se obliga sa intretina santurile, rigolele, podetele, plantatiile,
trotuarele, caile pietonale sau altele asemenea pe sectoarele de drumuri publice
care traverseaza localitatea.

(6) S&apiastreze toate documentele originale cel putin 5 (cinci) ani dupa
expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare;

(7) In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat
prejudiciul raspunde solidar cu liderul de proiect;

(8) Se obligd sa mentinain proprietatea publicda Unitatii Administrativ -
Teritoriale Comuna Sageata, bunurile imobile puse la dispozitia Liderului de
parteneriat pentru modernizare, pentru care s-a alocat finantare, pe intreaga
perioada de durabilitate a acestuia, respectiv cel putin 5 ani de la efectuarea
platii finale,

Art. 8. Drepturile si obligatiile Partenerului 4 - Unitatea
Administrativ Teritoriala - Comuna Vadu Pasii

Drepturile Partenerului 4 - Unitatea Administrativ - Teritoriala Comuna
Vadu Pasti

(1) Partenerul 4 are dreptul sa fie consultat cu regularitate de catre
liderul de proiect, sia fie informat despre progresul in implementarea

proiectului.
(2) Partenerul 4 are dreptul sa fie consultat de catre liderul de parteneriat

in privinta propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (activitati,
~ parteneri etc.), inaintea solicitarii aprobarii de catre AM / OI POR.



Obligatiile Partenerului 4 - Unitatea Administrativ Teritoriala - Comuna
Vadu Pasii

(3) Pune la dispozitia Liderului de parteneriat (Unitatea Administrativ -
Teritoriala Judetul Buzdujorice suprafatd de teren apartinand domeniului
public sau privat al comunei necesara pentru implementarea proiectulut;

(4) Se obligd si contribuie la procesul de constientizare publica privind
necesitatea mentinerii in parametri normali de functionare a elementelor de
infrastructura adiacente drumului;

(5) Se obligd sa intretind santurile, rigolele, podetele, plantatiile,
trotuarele, ciile pietonale sau altele asemenea pe sectoarele de drumuri publice
care traverseaza localitatea.

(6) Sa pastreze toate documentele originale cel putin S (cinci) ani dupa
expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare;

(7) In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat
prejudiciul raspunde solidar cu liderul de proiect;

(8) Se obligd sa mentindin proprietatea publicda Unitatii Administrativ -
Teritoriale Comuna Vadu Pasii, bunurile imobile puse la dispozitia Liderului de
parteneriat pentru modernizare, pentru care s-a alocat finantare, pe intreaga
perioada de durabilitate a acestuia, respectiv cel putin 5 ani de la efectuarea
pléatii finale.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia s mentina proprietatea terenului aferent traseului
modernizat pentru care s-a acordat finantare, pe o perioada de cel putin S ani
de la efectuarea platii finale/dare in exploatare si sa asigure exploatarea $i
intretinerea in aceasta perioada;

(2) Partile au obligatiasa foloseasca conform scopului destinat $i sa nu
vanda sau sadinstraineze, sub orice formd, bunurile mobile sau imobile
finantate prin POR 2014 - 2020, pe o perioada de 5 ani de la efectuarea platii
finale.

Art. 10. Dispozitii finale
(1) Orice modificare a prezentului acord va fi valabila numai atunci cand

este convenita de toate partile.

(2) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul accord sau in legatura
cu el, pe care partile nu le pot solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de
instantele competente.

(2) Partile sunt de acord ca prezentul acord este guvernat de legea romana.



intocmit in 5 exemplare, in limba roména, cate unul pentru fiecare parte
si un original pentru cererea de finantare.

Semnaturi
Lider de Numele, prenumele Semndtura Data si locul
parteneriat si functia semndrii
(Partener 1) reprezentantuluilegal
Unitatea
Administrativ -
Teritoriala
Judetul Buziu
Partener 2 Numele, prenumele Semnatura Data si locul
Unitatea si functia semndrii
Administrativ - reprezentantului
Teritoriald legal
Comuna
Robeasca
Partener 3 Numele, prenumele Semndtura Data si locul
Unitatea St funcfia semndrii
Administrativ - reprezentantulut
Teritoriala legal
Comuna
Sageata
Partener 4 Numele, prenumele Semndtura Data si locul
Unitatea si functia semndrii
Administrativ - reprezentantulu
Teritoriala legal
Comuna Vadu
Pasii
Secretar,

Iancu Viorica Raimonda

\Lhuw
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Anexa nr.3 la HCL al Comunei Sdgeata nr.2/18.01.2017

Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie
pentru oblectivul de investitii
”"Stimularea mobilitatii la nivel regional prin modernizarea
infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu Pasii,
Judetul Buzau” - forma actualizatd
- sinteza -
DATE GENERALE
Denumirea obiectivului de investitii: ,,Stimularea mobilitdtii la nivel regional
prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca-Vadu
Pagii, judetul Buzdau”
Amplasamentul: Judetul: Buziu, Comune: Robeasca, Sageata,Vadu Pasii
Titularul investitiei: Unitatea Administrativ Teritoriala Judetul Buzau
Beneficiarul investitiei: Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Buzau

Elaboratorul documenta;iei;i S.C. RUTIER CONEX XXI SRL Bacau

DESCRIEREA INVESTITIEI
Drumul de interes regional DJ 203K este se afli in domeniul public al
Judetului si In administrarea Consiliului Judetean Buzdu, fiind incadrat in
categoria functionald a drumurilor de interes judetean.
1. Situatia existenta a obiectivului
- starea tehnica, din punctul de vedere al asigurarii cerinjelor esentiale de
calitate in constructii, potrivit legii,
Tronsonul de drum analizat este cuprins intre km 0+000 - 36+680.
Conform Ordinului nr. 43 din 1997, DJ 203K este un drum de clasi
tehnica IV,

Elementele generale de gabarit:

lungime sector drum - 36.680,00 m
platforma drumului -8,0m
latimea caii de rulare - 6,0 m;
acostamente - 2x1,0 m;
incadrare " - borduri
viteza de proiectare - 60 km/h;

Sectorul de drum judetean se incadreaza in clasa tehnica IV, trafic ,redus”.



b)

Cerintele esentiale de calitate in constructii
rezistenfa mecanicd si stabilitate

siguranta in exploatare
In ceea ce priveste cerintele esentiale de calitate in constructii, sectorul de

drum analizat satisface aceste criterii, defectele si degradarile existente nu sunt
de naturd si severitate de a afecta rezistenta si stabilitatea, cat §i siguranta in
exploatare, dar si in ce priveste masurile de intretinere.

In decursul timpului au fost executate lucrari de intretinere si reparatii pe
diferite tronsoane ale drumului, dar existd sectoare care prezintd totusi procese
de degradare a partii carosabile; prezenta zonelor depresionare favorizeazi
acumularea si stagnarea/scurgerea necontrolatd a apelor meteorice. In plan,
traseul prezintd aliniamente care ajung si la 1,5-2,0 km, racordate intre ele cu
arce de cerc, cu raze cuprinse intre cele minime si cele recomandabile.

In plan, traseul prezinta aliniamente care ajung si la 1,5-2,0 km, racordate
intre ele cu arce de cerc, cu raze cuprinse intre cele minime si cele
recomandabile. In profil longitudinal, declivitatea maxima nu depaseste 4,0 %.

Profilul transversal al drumului este in cea mai mare parte la nivelul
terenului si pe sectoare de lungimi relativ scurte, in profil mixt sau in rambleu la
rampele de la poduri. Latimea platformei drumului pe sectoarele din extravilan
este de 8 m, din care parte carosabila de 6 m, incadrati cu borduri. La aceasta
latime se adaugd dispozitivele de scurgere a apelor: santuri sau rigole din
pamant sau pereate.

Latimea platformei drumului pe sectoarele din intravilan include pe langa
partea carosabila, trotuarele si spatiile verzi, acolo unde exista.

In ceea ce priveste traficul pietonal sau al biciclistilor, acesta se desfasoari
in mare parte pe partea carosabila, existand spatii la limita proprietatilor, dar
neamenajate corespunzitor.

Existd un numar insuficient de alveole pentru mijloacele de transport in
comun, mare parte dintre opririle si preludrile de ciladtori se fac de pe partea
carosabila.

Pe sectorul studiat, drumul judetean prezintd o structurd rutierda supla,
alcatuita din straturi bituminoase pe fundatie din materiale granulare, cu
grosimi variabile, dupa cum urmeaza:

Km 0+000-5+400 cu grosimi relativ mari, variind intre 12-26 cm;

Km 5+400- 11+400 cu grosimi medii, variind intre 10-17 cm;



m——

Km 11+400- 38+700 cu grosimi reduse, variind intre 7-12 cm (majoritatea <10
cm).

Pe sectorul studiat existd 236 intersectii cu drumuri laterale, sistematizate
sau nu.

La pozitia kilometricA de capit, respectiv 36+680 drumul judetean se
intersecteazi cu drumul national european DN2 (E85), intersectie care este
sistematizatd in urma finalizarii lucrarilor de reabilitare a acestuia din anul
2002.

In general, existd un sistem de colectare a apelor de suprafata alcatuit din
santuri §i rigole, pereate sau din pamant, inierbate. Apele colectate de acestea
sunt evacuate prin intermediul podetelor tubulare, sau dalate cu lumini
cuprinse intre 1,00- 4,50 m.

Stare de viabilitate poduri
pod km 26+670, peste canal

Podul este amplasat in intravilanul localitatii Stancesti si asigurad
traversarea peste canal de irigatie, a drumului judetean nr.203K, la pozitia km
26+670

Caracteristici:

Scop Pod de sosea

Unghiul de intersectie Pod drept

P TA T

piliGteas

Nru Total deschideri 1
Lungime totala : 18,50 m
Inaltimea la etiaj 12,50 m
Latimea suprastructurii :8,50m
Latimea partii carosabile : 8,00 m
Trotuare. :o-
Parapet : metalic



e pasaj la km 32+560 peste CF

Pasajul este amplasat in localitatea Vadu Pasii si asigurd traversarea
drumului judetean, peste linia dubla de cale feratd, magistrala 500, la pozitia km

32+560.

Caracteristici:

Scop Pasaj sup. de sosea

Stcura de rezistenta ~ Grinzi din b.p.
- . - T 'W@W 2 3

Numairul de deschideri si lung pod :1x 18,00 m / 28,10 m.

Latimea suprastructurii 011,34 m
Latimea partii carosabile : 8,84 m
Trotuare. :1,00m
Parapet : metalic

Starea de degradare a imbracamintii bituminoase existente a fost stabilita
in conformitate cu prevederile ,Normativului pentru evaluarea starii de
degradare a imbricamintii pentru drumuri cu structuri suple si semirigide”,
indicativ AND 540 /2003.

Analizand traficul si imbricamintea rutiers, traseul a fost impartit in 3
sectoare omogene:

Sector 1 km O0+000-27+550

Sector 2  km 27+550 - 29+100

Sector 3 km 29+100 - 36+680

Principalele defectiuni ale imbracamintii asfaltice care predomina pe
traseu sunt faiantarile si fisuratia multipla, care au determinat o permeabilitate

cu valori mari a structurii si implicit un teren de fundare care a suferit degradari

importante.



S-a constatat o imbétranire profunda a covorului asfaltic cu rol de uzura,
iar lipsa santurilor sau colmatarea lor a condus la o colectare §i evacuare
deficitarid a apelor de suprafata.

Avand in vedere cid drumul este modernizat de foarte mult timp, aceste
degradari sunt datorate expirdrii duratei de serviciu si lipsei lucrérilor de
intretinere.

Lucrdari de colectare si evacuare ape
De-a lungul traseului drumului judetean DJ203K sunt intdlnite diverse

dispozitive de colectare a apelor de suprafatd (santuri si rigole pereate sau
nepereate) a caror stare tehnica de functionare este precara, sectiunea acestora
fiind insuficientd pentru colectarea apelor, sau lipsesc pe tronsoane intregi de
drum. '

Evacuarea apelor citre emisar se realizeaza prin intermediul podetelor a caror
sectiune variazd de la circulara la rectangulara, unele dintre acestea avand o
sectiune insuficienté fatd de cea necesard pentru exploatare si intretinere.

Poduri
In conformitate cu ,Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”

indicativ AND 522-2006, s-au identificat defectele gi degradarile elementelor
podului si anume:
» La elementele principale ale structurii de rezistenta;
La elementele de rezistenta ale suprastructurii care sustin calea;
La elementele infrastructurii (culei, racordari cu terasamentele);

La albia paraului, aparari de maluri, rampele de acces la pod;

Y V. ¥V V¥V

La calea podului, parapete.
In urma evaluarii si notarii defectelor si degradarilor, a caracteristicilor de
calitate si a caracteristicilor de functionalitate ale fiecarui pod in parte, avem

determinati urmaétorii indici de stare tehnica pentru care corespund clasele starii

tehnice aferente:

L i Cl tarh
Nr.crt | Pozitie km ungime Ist asa stari
pod tehnice
1 26+670 18,50 42 T
2 32+560 28,10 50 Tl

In ceea ce priveste lucrdrile de siguranta circulatiei si semnalizare rutierd

exista sisteme de semnalizare rutierd prin indicatoare rutiere, dar care trebuiesc

reconditionate si completate.



. valoarea de inventar a constructiei: 11.138.065,40lei
- Concluziile raportului de expertiza tehnica/audit energetic
prezentarea a cel putin doua optiunt;

Lucrdri de drumuri

Pentru adoptarea structurii rutiere optime se recomanda ca solutii
minime:

e Solutia I: reciclarea in situ, la cald, a structurii rutiere suple existente cu
adaos de lianti bituminosi §i cu sau fara adaos de agregate naturale.

o Solutia 2: reconstruire structurd rutieré in special pe tronsoanele cu
degradari structurale majore, structura rutiera se va dimensiona pentru un
trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu ,Normativul de dimensionarea
structurilor rutiere suple si semirigide PD155-2001 si va fi verificat la inghet-
dezghet.

. Solutia 3: executia unei structuri rutiere rigide cu dala din beton de ciment
rutier.

Lucrdri de poduri

In urma evaludrii podurilor expertizate, s-au identificat o serie de solufii
tehnice care pot fi recomandate si care pot fi adaptate pentru fiecare structura in
mod distinct dupd cum urmeaza:

Solutia A - Lucrari de reparatii a podului existent, cu pastrarea elementelor de

gabarit actuale

Solutia B - Lucréri de reabilitare a podului existent, cu modificarea elementelor
de gabarit actuale si inlocuirea suprastructurit

Solutia C - Inlocuirea podului existent.

- recomandarea expertului/auditorului energetic asupra solutiet optime
din punct de vedere tehnic i economic, de dezvoltare in cadrul
documentatiel de avizare a tucrarilor de interventii.

Lucrdri de drumuri

Principalele defectiuni care predomind pe traseu, sunt faiantarile si
fisuratia multipla, ceea ce denotd o permeabilitate cu valori mari a structurii
existente si implicit un teren de fundare care a suferit degradari importante.

Din acest motiv, solutia tehnicd de modernizare recomandata pe cca. 2/3
din lungimea sectorului de drum analizat, se referd la reconstructia totala a

structurii ratiere, incluzand si o stabilizare a terenului de fundare.



Sectoarele pe care se recomanda solutia de refacere completd a structurii

rutiere sunt:
Km 0+000 - 20+700

Km 27+200 - 29+100
Pe restul traseului unde degradirile se datoreazid in mai micid masura

deficientelor terenului de fundare se recomandi o solutie care si asigure o
portanta crescutd prin introducerea unui strat de baza reciclat de minimum 15
cm.

Sectoarele pe care se recomanda aplicarea unei astfel de solutii sunt:
Km 20+700 - 27+200
Km 29+100 - 36+680

Structurile rutiere recomandate sunt:

a) Pentru reconstructia totala a structurii rutiere existente:

- beton asfaltic BA16 in strat de uzura 4 cm
- beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatura 6 cm
- strat de piatra sparti 25 cm
- strat de fundatie din balast 15 cm
- strat de forma din material necoeziv 15 cm

- material geotextil cu rol anticontaminant

- stabilizarea solului cu produse agrementate 10 cm
b} Pentru sclutia de reciclare a structurii rutiere existente:

- beton asfaltic BA16 in strat de uzura 4 cm
- beton asfaltic deschis BAD20in strat de legatura 6 cm

- strat reciclat pe baza de liant hidraulic minim 15 cm

Cu stratul reciclat se va realiza si reprofilarea sectiunii transversale conform

proiectului, deci grosimea medie a stratului reciclat va depasi 15 cm.

Lucrdri de poduri

; Solutii R d
Nr.crt | Pozitie km olutu ecomandare
propuse expertului
1 26+670 B/C c
2 32+560 A/ B i




Evaluarile s-au efectuat pentru lucrérile de drumuri in cele doua solutii
propuse, iar la poduri pentru variantele recomandate.
Valorile totale rezultate — conform devizului general elaborat pentru
aceasta investitie sunt:
Varianta I
Total general:
101.088,392 mii lei = 22.378,551 mii euro - valori fara TVA
121.306,071 mii lei = 26.854,262 mii euro —~valori cu TVA,
din care:
C+M: 89.206,643 mii lei = 19.748,216 mii euro - valori fara TVA
107.047,972 mii lei = 23.697,860 mii euro — valori cu TVA
Varianta II
Total general:
125.443,523 mii lei = 27.770,195 mii euro - valori fara TVA
150.532,228 mii lei = 33.324,234 mii euro - valori cu TVA
Din care C+M:
110.712,269 mii lei = 24.509,047 mii euro - valori fara TVA
132.854,723 mii lei = 29.410,857 mii euro - valori cu TVA
Preturile unitare sunt cele medii din domeniu din luna februarie 2016 si

se incadreaza in standardele de cost din domeniu.

IIl. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
3.1 descrierea lucrarilor de baza si a celor rezuiltate ca necesare de efectuat
in urma realizarii lucririlor de bazi;

Scopul general al lucrérilor este acela de a obtine elementele geometrice,
dar si de capacitate portantd care sd corespunda clasei tehnice a drumului
judetean analizat.

Sectorul de drum judetean DJ203K este pozitionat intre km 0+000-
36+680, rezultand o lungime L= 36,68 km.

Categoria de importanta in conformitate cu HG577/1995 este C normala.

Clasa tehnica a drumului este IV in conformitate cu Ordinul 46 /1998,

Drumul judetean DJ203 K, pe sectorul analizat, traverseaza zona de relief
ses, in conformitate cu prevederile AND 583-2002 - "Normativ privind conditiile
de relief pentru proiectarea drumurilor si stabilirea capacitdtii de circulatie a

acestora’”.



in conformitate cu OG43/1997 republicata in 2015 si OG7/2010
republicata in 2015 viteza de proiectare pentru un drum de clasa tehnicd IV in

zona ges, este de 60 km/h.

Elementele de gabarit tin cont de clasa tehnica a drumului i vor fi:

e platforma drumului -8,0m

e litimea caii de rulare -6,0m

» acostamente -2x1,0m

s incadrare - benzi de incadrarea 2 x 0,25 m

S-a efectuat prognoza traficului rutier pentru anii: 2015 - 2020 - 2025 - 2030
~ 2035 - 2040; conform reglementirilor tehnice in vigoare, se recomanda
pastrarea profilului transversal de 2 benzi de circulatie {platforma 8,0 m / parte
carosabila 6,0 m).

Lucririle de modernizare ale drumului vor consta din indeplinirea
urmatoarelor obiective:
. lucrari de terasamente(casete sau reconstructii) si lucréri la structura
rutiera (reciclare sau reconstructii), precum si prevederea de trotuare si accese la
proprietati. Sectiunea transversald a drumului modernizat va avea partea
carosabild de 6,00 m (doud benzi de circulatie 2x3,00 m) si acostamente de
1,00m.
. executia unei structuri rutiere suple dimensionate corespunzator traficului
de perspectiva si verificata la inghet-dezghet;
. corectia punctuald a traseului{daca este cazul), prin Imbunitatirea
elementelor geometrice ale unor curbe, inclusiv asigurarea vizibilitadii in plan si
in profil in lung, fara a conduce la lucrari costisitoare de sprijinire sau
exproprieri, sau demoléari de constructii existente;
. imbunatatirea scurgerii apelor in lungul drumului prin prevederea unui
sistem eficient de colectare a apelor din precipitatii;
. inlocuirea podetelor cu diametre sau deschideri mai mici de 2,00 m
precum si repararea unor podete existente, inclusiv amenajiri amonte si aval,
. amenajarea la nivel a tuturor intersectiilor cu alte drumuri publice, in
functie de categoria acestora si configuratia terenului in zona adiacenti;
. sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de dispozitive de protectie a
drumului, in principal parapete metalice cu nivel de protectie corespunzator;
. sporirea sigurantei circulatiei pietonilor prin prevederea de trotuare in

localitatile traversate precum si a pistelor de bicicligti;



. sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de elemente de semnalizare
si marcaje, precum si a elementelor de protectie de tipul parapetilor metalici cu
nivel de protectie adecvat;

. amenajarea alveolelor pentru statiile mijloacelor de transport in comun
precum $i prevederea unora noi, dar si a zonelor de traversiri pentru pietoni
amenajate astfel incat sa poata fi utilizate si de catre persoanele cu handicap

locomotor;

. cele 2 poduri (structuri) existente se vor analiza gi, In functie de starea
acestora, se vor lua misuri corespunzitoare, utilizandu-se actiunile si modelele
de calcul in conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1) si SR EN 1992:2
(Eurocod 2), conducand la o latime a pértii carosabile de 7,80 m si trotuare;

. identificarea retelelor si utilitatilor afectate de lucrérile de modernizare a
sectorului de drum judetean, relocarea si protejarea acestora conform
normativelor specifice si reglementarilor legale in vigoare.

A - Lucrdari de drumuri

Amenajarea traseului in plan

Lucririle de modernizare proiectate urmdiresc elementele geometrice
existente, racordarea aliniamentelor ficindu-se cu ajutorul curbelor arc de cerc
sau dupa caz curbe progresive de tip clotoidd, dezvoltarea spatiala a sectiunii
transversale a drumului ficandu-se cu respectarea prevederilor STAS 863-1985
si a spatiului disponibil.

Profil longitudinal

Profilul longitudinal a fost stabilit tindnd cont de solutiile de executie ale
structurilor rutiere si de cotele obligate la poduri, accese, puncte cu cota impusa
din localitati. Profilul longitudinal urmareste pasul minim de proiectare de 80,0
m, iar racordarile verticale convexe Si concave au raza corespunzitoare vitezei de

proiectare.

Profilul transversal

Drumul este clasificat ca drum judetean, avand cate doua benzi de 3,00 m
latime fiecare pe sensul de circulatie, apardine clasei tehnice IV, conform

Normelor Tehnice aprobate prin Ordinul M.T. nr. 46/1998.

10



Forma in sectiune transverald este de tip acoperis, cu pante transversale
de 2,5% in aliniament, iar in curbe deverul va fi adaptat functie de viteza de
proiectare iar lafimea partii carosabile in functie de raza curbei.

Acostamentele vor avea latimea de 1,00 m, latimea totald a platformei
rezultind de 8.00 m. Acostamentele vor fi impermeabilizate complet avand
aceeasi structura rutierd ca si a partii carosabile. Acostamentele vor avea pante
de 4%.

in zonele din intravilan se vor amplasa trotuare de 1,5 m latime §i piste de
biciclisti cu latimea de 1,0 m sau de 2,0 m.

Structura rutierd

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut pentru perioada de perspectiva
anul 2032, in concordanta cu normativul PD177/2001 “Normativ privind
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” si a fost verificat la
actiunea din inghet-dezghet, conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.

Solutia 1: Pentru tronsoanele de drum care se€ vor reconstrui, in special pe
tronsoanele cu degradiri structurale majore, structura rutierd se va dimensiona
pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu ,Normativul de
dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD155-2001 si va fi
verificat la inghet-dezghet, avand urmatoarea succesiune recomandata:

beton asfaltic BA16 in strat de uzura 4 cm

beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatura 6 cm

strat de piatra sparta 25 cm
strat de fundatie din balast 15 cm
strat de forma din material necoeziv 15 cm

material geotextil cu rol anticontaminant

stabilizarea solului cu produse agrementate 10 cm

Solutia 2 Pentru solutia de reciclare a structurii rutiere existente:

beton asfaltic BA16 in strat de uzura 4 cm
beton asfaltic deschis BAD20 in strat de legatura 6 cm
strat reciclat pe baza de liant hidraulic minim 15 cm

Cu stratul reciclat se va realiza $i reprofilarea sectiunii transversale
conform proiectului, deci grosimea medie a stratului reciclat va depasi 15 cm.
Pentru realizarea amprizei proiectate se vor desface bordurile din beton

existente, se va executa caseta drumului prin taierea rostului la 0,50 m de la
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marginea carosabilului spre interior, in vederea consolidarii benzilor de
incadrare si a acostamentelor. Se recomanda ca stratul de forma al casetelor sa
fie stabilizat cu produse agrementate, pentru sporirea capacitatii portante.
Alcatuirea propusd pentru caseta de extindere a structurii rutiere $i pentru
consolidarea acostamentelor:

- strat de material reciclat in grosime de 15 cm;

- strat superior de fundatie din piatra spartd minim 25 cm,;

- strat inferior de fundatie din balast minim 15 cm;

- strat de formi din materiale necoezive min 15 cm;

- stabilizare pat drum cu materiale agrementate.

Aceste straturi vor fi realizate pana la nivelul superior al structurii actuale.
Deasupra rostului dintre caseti si suprafata structurii rutiere existente, se va
prevedea un material geosintetic pentru intarzierea transmiterii fisurilor si
armarea imbricamintii bituminoase pe latimea de 1,0 m.

Structurile rutiere adoptate pe sectoarele recomandate sunt urmatoarele

pentru sectoarele cuprinse intre km 0+000-20+700 si 27+200-29+100 se va aplica

solutia 1 + casete.
pentru sectoarele cuprinse intre km 20+700-27+200 si 29+100-36+680 se va
aplica solutia 2 + casete |
Structura rutierd adogtatci pentru trotuare:
pavele autoblocante din beton — 6 cm;
substrat nisip 2 cm,;
strat fundatie din balast 15 cm.

Amplasare trotuarelor este urmatoarea:

0+035 | 14755 | x X 1.5
4+600 | 6+300 | x x 1.5
9+800 | 11+860| x x 1.5
13+150 | 144900 | x X 1.5
18+000 | 18+900 | x X 15
20+455 | 25+215|  x X 1.5
26+800 | 29+335 |  x X 1.5
31+100 | 33+575 | x X 1.5
34+050 | 35+450 | x x 1.5
35+025 | 36+680 | x x 1.5
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Structura rutierd adoptate pentru piste de biciclisti:

- strat de uzura din BA16 — 3 cm;
- strat fundatie din balast 15 cm.

Amplasarea pistelor de biciclisti este urmatoarea:

0+035 | 1+755 1
9+800 | 11+860 X 1
13+150 | 14+900 X 1
18+000 | 18+900 X 1
204455 | 25+215 X 1
26+800 | 29+335 X 1
31+100 | 33+575 X 1
33+575 | 34+050 X 2
34+050 | 35+450 X 1
35+925 36+680 X X 1

Structurile rutiere adoptate pe sectoarele recomandate sunt urmdatoarele:

- pentru sectoarele cuprinse intre km 0+000-20+700 si 27+200-29+100 se

va aplica solutia 1 + casete
- pentru sectoarele cupri'nse intre km 20+700-27+200 si 29+100-36+680 se
va aplica solutia 2 + casete

Pod km 26+670, peste canal
Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnica de inlocuire a podului

existent cu un pod nou.

Pasajla km 324560, peste CF
Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnica de lucrdri de reabilitare ale

podului existent, cu modificarea elementelor de gabarit actuale $i padstrarea

suprastructurii

Structura rutierd adoptatd pentru trotuare:

- pavele autoblocante din beton - 6 cm;
- substrat nisip 2 cm,;
- strat fundatie din balast 15 cm.

Structura rutierd adoptate pentru piste de biciclisti:

- strat de uzura din BA16 - 3 cm;

- strat fundatie din balast 15 cm.
13



Intersectii cu drumuri publice si conectarea la drumurile locale

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 1,30 m (la limita
minima de proprietate a beneficiarului cu structuri rutiere adaptate la
carosabilul existent, iar intersectiile vor fi sistematizate in functie de traficul
atras de acestea, conform normativului AND-2010.

Structurile rutiere adoptate:

drumuri laterale din pamant:

strat uzura BA16 -4 cm
strat de legatura BAD20 -6 cm
strat piatra sparta -12 cm
strat fundatie balast -20 cm

drumuri laterale pietruite:

strat uzura BA16 -4 cm
strat de legatura BAD20 ~6cm
strat piatra sparta -12cm

drumuri laterale asfaltate:
strat uzura BA16 -4 cm
strat de legatura BAD20 -6 + 3 cm

Lucrari de colectare si evacuare ape

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, se vor proiecta sanfuri
pereate pe toatd lungimea cuprinsd In extravilan, in intravilan prevdzandu-se
rigole cu placuta carosabila.

Lucrdri de siguranta circulatiei, marcaje si indicatoare rutiere

Se vor amenaja alveolele pentru mijloacele de transport in comun, in afara
partii carosabile precum si refugii sau locuri de parcare, structura rutiera fiind

similara cu cea din drum.

Semnalizarea rutiera pe timpul executiet - in perioada de executie se va

asigura siguranta circulatiei prin montarea de indicatoare de reglementare a
circulatiei, pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru.

Semnalizarea rutiera dupa executia lucrdgrilor - dupa executia lucrarilor de

amenajare a partii carosabile, este necesara realizarea marcajelor longitudinale
si a marcajelor transversale, montarea indicatoarelor de circulatie. Se vor monta
butoni reflectorizanti in zonele cu risc mare de producere a accidentelor sau
stalpi de ghidaj pe po'rt,iunile de traseu in care vizibilitatea pe timp de noapte
este ingreunata. S-au prevazut parapete metalice cu nivel de protectie ridicata.
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Borne kilometrice_si_hectometrice - la finalizarea lucrarilor de executie,

traseul se va kilometra, se vor identifica zonele in care se pot monta bornele
corespunzatoare pozitiei de pe traseu si se vor monta in conformitate cu normele
de amenajare din normativele legale in vigoare.

Alte lucrdri_conexe vor cuprinde protectii $1 relocari de utilitati (retele

subterane sau aeriene care vor intra in gabaritul amprizei drumului) evidentiate

pe amplasamentul investitiei.

Impactul asuprd mediulut,

Solutiile proiectate se incadreaza si respecta cerintele legislatiei in vigoare,
precum §i implicatiile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator.
Impactul asupra mediului ca urmare a realizédrii unor conditii de circulatie
superioare celor actuale se va manifesta prin:

- Scaderea poluarii aerului, ‘.prin reducerea emisiilor de substante poluante,
datorata cresterii fluentei circulatiei,

- Reducerea concetratiilor de poluanti in apa pluviala care spald platforma
drumului.

- Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere.

B - Lucrari de poduri

La podurile existente se va interveni, utilizandu-se actiunile ti modelele de
calcul in conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1} si SR EN 1992:2 (Eurocod
2), pentru dimensionarea elementelor noi din beton structural si cu respectarea
cerintelor clasei “E” de incadrcare pentru reabilitarea sau consolidarea
structurilor existente.
Solutiile tehnice sunt in concordanta cu cele recomandate in expertiza tehnica.
Pod km 26+670, peste canal

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnica de inlocuire a podului

existent cu un pod nou.

Executia unei variante de circulatie provizorie
Demolarea podului existent si executia unui pod nou, pe acelasi

amplasament.

Pasajla km 32+560, peste CF

Pentru acest obiectiv s-a studiat solutia tehnica de lucrdri de reabilitare ale

podului _existent, cu modificarea _elementelor de gabarit _actuale si_pdstrarea

suprastructurii
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b)

3.2 descrierea, dupd caz, a lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile

consolidate/reabilitate/reparate;

Nu este cazul, nu rezultéd o constructie tip incinta, sau spatii inchise.
3.3.consumuri de utilitai:
a) necesarul de utilitati rezultate, dupé caz, in situatia executarii unor hucrari de
modernizare. Nu este cazul, utilitatea drumului nu depinde de racordarea lao
retea la care sa fie conectat
estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati. Nu este cazul

IV. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE

Durata propusa pentru executia lucrarilor de C+M - 24 luni.

V. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI
Devizul general s-a intocmit conform HG 28 din 09/01/2008 privind

aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico - economice aferente
investitiilor publice, precufn si a structurii si metodologiei de eleborare a
devizului general pentru obiective de investitii si lucréri de interventii.
Valoarea estimativd a lucrdrilor de C+M:
C+M: 89.206,643 mii lei = 19.748,216 mii euro - valori fard TVA
107.047,972 mii lel = 23.697,860 mii euro — valori cu TVA

Valoarea generald estimativd a investitiet.
101.088,392 mii lei = 22.378,551 mii euro - valori fara TVA
121.306,071 mii lei = 26.854,262 mii euro — valori cu TVA

VI.INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE:

_ analiza comparativd a costului realizarii lucrarilor de interventii fata de
valoarea de inventar a constructiei.

Din analiza economica a investitiei, la o rata de actualizare pentru NPV de
5%, rezultd c RIRF/C se situeaza mult sub pragul de rentabilitate de 5%. Acest
lucru arati ca rentabilitatea financiara a capitalului investit este negativa;
analiza financiard demonstreaza necesitatea acordarii unui grant, care s&
sustind obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului si, implicit, indicatori de

rentabilitate pozitivi.
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De asemenea, venitul actualizat net, calculat la nivelul contributiei totale,
VNAF/C este negativ, iar raportul Beneficii actualizate / Costuri actualizate este

nul.

Prin urmare, sunt intrunite conditiile pentru a dovedi necesitatea obtinerii

finantarii nerambursabile, pentru obiectivul investitional analizat.

VII: SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

Sursele de finantare ale investitiei se constituie in conformitate cu
legislatia in vigoare si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Investitia proiectatd raspunde cerintelor impuse prin Ghidul Solicitantului
- Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte nr.
POR/6/6.1/2, axa prioritara 6, prioritatea de investitii 6.1. (7). Sursele de

finantare ale investitiei.

VIII ESTIMARI PRIVIND FORJA DE MUNCA OCUPATA PRIN
REALIZAREA INVESTITIEI:

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri, prin aceste
investitii nu sunt create noi iocuri de munca direct.

1. numar de locuri de munci create in faza de executie;

In faza de executie constructorul isi va dimensiona personalul necesar a fi
desemnat sa lucreze la aceastd investitie, numarul acestuia depinzand de gradul
de mecanizare si automatizare de care dispune antreprenorul general.

2. numar de locuri de munca create in faza de operare.

Pentru urmaérirea in timp si asigurarea viabilitatii lucrarii este necesara
efectuarea de revizii curente si speciale. Fiind lucrari pe drum judetean,
efectuarea reviziilor va fi facuté prin contracte cu prestatori.

IX. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEIL

. valoarea totald (INV), inclusiv TVA (mii lei)
101.088,392 mii lei = 22.378,551 mii euro - valori fara TVA
121.306,071 mii lei = 26.854,262 mii euro — valori cu TVA,

din care :
C+M: 89.206,643 mii lei = 19.748,216 mii euro - valori fara TVA
107.047,972 mii lei = 23.697,860 mii euroc - valori cu TVA
17



Curs valutar: 1 euro = 4,5172 lei {(cursul inforeuro al lunii decembrie).

Evaluirile s-au fiacut aplicand preturile medii din luna februarie 2016,

conform pietei de profil din regiunea Sud-Est.

2. esalonarea investitiei (INV/C+M}
anul I - 11 088 392.00 / 7 047 972.00 lei inclusiv TVA

anul II — 55 000 000.00/ 50 000 000.00 lei inclusiv TVA

anul III -55 000 000.00/ 50 000 000.00 lei inclusiv TVA

anul IV -0 lei (raportul final)

3. capacitati (in unititi fizice si valorice);

REVINE PE
Nr. Denumire VALOARE UM
crt UM CANT TOTALA
Mii RON | Mii RON/UM
LUCRARI DE DRUMURI
AMENAJARE BANDA DE
1 INCADRARE ML | 13.680,00 | 1.251,41 0,091
2 REFACERE S.R.NOU MP | 164.300,00 | 24.097,00 0,147
RECICLARE SR SI
3 RANFORSARE MP | 91.590,00 | 16.610,77 0,216
T-AMENAJARE 63,080.00 | 10,214.07 0.162
4 TROTUARE MP
B-AMENAJARE PISTA 21,460.00 | 2,423.67 0.113
5 PENTRU BICICLISTI MP
S-RIGOLE CAROSARILE SI
6 | SANTURI ML | 92,965.00 | 22,861.30 0.246
PD -PODECIE DE
7 | DESCARCARE BUC 68,00 1.924,00 28,294
L-AMENAJARE DRUMURI
8 | LATERALE BUC | 236,00 194,239 0,823
LUCRARI DE PODURI
AMENAJARE POD KM
12 | 26+670-POD NOU ML 21,10 1.217,08 57,682
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AMENAJARE PASAJ
13 | 324560 ML 28,10 295,22 10,506

4. alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia,

dupa caz.

Indicatorii relevanti cu privire la prioritizarea investitiei curente sunt:
- Lungimea drumului judetean modernizat conectat la TEN-T - 36,68 km
- Lungime drumuri nou construite conectate la TEN-T- 0 km
- Populatia deservitd de drumul judeean modernizat care asigura accesul la
coridoarele TEN-T — 15.593 loc., conform listei publicate de Institutul National de
Statici - ,Populatia dupa domiciliu la 1 iulie, pe grupe de varsta, sexe, judete si
localitdti” la nivelul anului 2016. Din totalul de 480.552 locuitori ai judetului
Buziu, populatia comunelor deservite are urmatoarea structura: populatia
comunelor Robeasca - 1.08:7 locuitori, Sageata - 4.762 locuitori, Vadu Pasii
9.744 locuitori.

Indicatorii ce vor fi evidentiati la nivel de proiect, pot fi, dupa caz:
¢ lungime piste de biciclete construite 23,14 km,
e lungime trotuare/trasee pietonale modernizate/realizate 20,06 km,
e statii transport public si alveole construite/modernizate 32 buc,
e perdele forestiere — O km
¢ clemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei :

- 1.155,00 ml parapet metalic

- 237 sistematiziri de intersectii cu drumuri publice, din care:

- 1 drum national european DN2(E85)

- 8 drumuri comunale;

- 228 strizi in localitati rurale si drumuri de exploatare deschise circulatiei
publice '
- 36,68 km marcaje
- 80 treceri de pietoni prevazute cu avertizari luminoase

- 15 localitadii x 2 x 3 seturi é cate 6 benzi rezonatoare = 540 buc.
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X. AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in
vigoare.

S-a obtinut pentru aceasta investitie Certificatul de Urbanism cu nr
21/25.02.2016.

Prin acesta se impune obtinerea urmatoarelor:

- avize §i acorduri stabilite privind utilitdtile urbane §i infrastructura :

- alimentare cu apé sistem local Robeasca, Vadu Pasii, Sageata;

- canalizare sistem local comuna Robeasca;

- alimentare cu energie;

- salubritate + contract vidanjare;

- amplasare si acces DN2 (E85);

- amplasare si acces DC232; 2016;15;243

- avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale gi/sau
ale serviciilor descentralizate ale acestora:

- Inspectoratul Judetean de Politie - Serviciul Politie Rutiera;

- Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliarad (OCPI);

- Inspectoratul Judetean in Constructii Buzau;

- punct de vedere/actul administrativ al autorititii competente

pentru protectia mediului.

Presedinte de Sedinta Secretar,

o T T,
T S

Conéi':liem@l\ | Iancu Viorica Raimonda

Manl ¢ \\:HGL\C‘(
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